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Sammanfattning

Ett nytt verksamhetsomrdde planeras Idngs med E18 vid Ekolskrog, nordvdst om Bélsta. Omrédet
kommer att inhysa lager- och logistikverksamheter och det kommer att ligga inspréngt mellan
E18's tvd kdrbanor. Detta gér omrddet mycket Iattillgdngligt. P& platsen idag finns en
bensinstation och en aukfionshall.

AFRY genomférde A&r 2020 en trafikanalys for omrddet som visade att det vid hoga fldden till och
frdn verksamhetsomrddet uppstod kder som nddde ut p& E18. Detta frémst under férmiddagens
maxtimme.

Nu har en del av férutsattningarna fér verksamhetsomrddet féréndrats vilket p&verkar den
uppskattade trafikalstringen frdn det nya omrddet. Med anledning av detta genomférs denna
analys for att sékerstdlla att inga kder nér ut pd motorvagen.

Resultaten visar att vagndtet kan hantera frafiksituationen &r 2040 i samtliga scenarier sé& pass
bra att det inte bildas kder som nér ut fill E18. Detta gdller bé&de for férmiddagens- och
eftermiddagens maxtimme. Trafiken som ska ut frén bensinstationen far det dock stundtals svart
att komma ut pd Jattorpsvagen i samtliga scenarier.

Sida 2 (11)



/‘5 I I t Y PM Trafikanalys Segersta 1:81 — Uppdatering
2022-05-02

AF POYRY

Innehall
Nelaalaalelalie 1 1allale IRuu PSR PPRN 2
1 11T Tl oo [OOSR 4
1.1 ST ettt ettt e e et e ae et e enteeae et e enteeaeenteeneeenes 4
1.2 IMEBTOM L.ttt ettt ettt ettt et 4
A | (o114 (o Te [T o IR USROS URPSRURPRRNt 4
2.1 [N U] Lo [ [ PSSR 4
2.2 PrOGNOSAN 2040 ...ttt ettt ettt ettt et et s et et e et et et e b e s e b e s e s e b e b et e b e s easenses 5
2.2.1 R g ale T ol=T (e | a1l le TSP 5
2.3 SCENANODESKIIVNING ...viieiiieiiieiiieeite ettt ettt e et e e aeeebeessaeesseeessaessseessseessseesseessseessseensnas 6
3 RESUIAT ettt et ettt et e ettt e 7
3.1 Effermiddagens MAXTIMMIE .......ii ettt e e eeeve e e e tve e e e ebaeeeeraeas 7
3.2 FOrMIAAAGENS MOXTIMIMIE...ciiiiiiiiiiie ettt e st e e st e s sebe e e eabaeeeabeeas 9
4 Slutsatser oCh rekOMMENAAHONET ....coiiiiiiiiiie et ree e s ree e eavae e 11

Sida 3 (11)



/‘5 I I t Y PM Trafikanalys Segersta 1:81 — Uppdatering
2022-05-02

AF POYRY

1 Inledning

Kilenkrysset AB har fér avsikt att etablera ett nytt verksamhetsomrdde vid E18, i hdjd med
rastplats Ekolskrog, nordvdast om Bdista. Den aktuella fastigheten, Segersta 1:81, ligger inspréngd
mellan E18's tvd kérbanor och Jattorpsvégen. | dagsldget finns Gven en bensinstation och en
auktionshall i det direkta ndromrédet. Det blivande verksamhetsomrédet kommer
huvudsakligen att inhysa lager- och logistikverksamheter. Omradet kommer att nds frdn
Jattorpsvagen via en ny infartsvdg som kommer att anslutas fill befintlig frevagskorsning.

1.1 Syfte

Trafikanalysen syftar till att underséka om det utvecklas kber under maxtimmarna som ndr ut pd
E18.

1.2 Metod

Baserat pd de nya uppgifterna betréffande verksamhetsomrddet kommer berékningen av
framtida trafikalstring till och frén omrddet att uppdateras gentemot féregdende analys. De nya
trafikflédena ldggs sedan in i befintlig trafikmodell. Ovriga trafikfiéden i modellen férblir
desamma som tidigare d& det i skrivande stund inte finns uppdaterade trafikmatningar for
omrédet aft tillgd.

Endast utformningsalternativ 1 (dvs. in-/utfarten till det nya omradet féridggs vid befintlig
trevégskorsning) analyseras. Analysen gérs for bade férmiddag och eftermiddag samt med
férvantade trafikfléden respektive fordubblade trafikfldden (Max-scenarier).

2 Trafikfloden

2.1 Nulage

Efterfrdgan i modellen har tagits fram med hjdlp av befintliga trafikmatningar p& det statliga
vagnatet, som hamtats frén Trafikverkets Vagtrafikflodeskartal. Matningarna &r gjorda ar 2019.
Dessa siffror har kombinerats med trafikflddena fér korsningen Jattorpsvégen/in- och utfarten fill
bensinstationen som samlats in med hjdlp av dronare. Resterande floden har sedan réknats
fram utifrén dessa. Trafikflodena for effermiddagens maxtimme i modellen redovisas i Figur 1
(personbilar) och Figur 2 (lastbilar) nedan.

Personbilar 1708 1675
E18 mot 1705
Enkdping 3N

o B sy

Bensinstation 2 1
48 =
6™
F18 mot
Stockholm
210 T
897

Figur 1. Trafikfléden fér personbilar i modellen, nulGge, effermiddagens maxtimme.

! Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, http://vif.frafikverket.se/SeTrafikinformation#
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Lastbilar 1920 177
E18 mot 191
Enk&ping 4 13

2% A 0y

Bensinstation 0 3
17 2
—7\4
E18 mot
Stockholm
143 ™~ 135
128

Figur 2. Trafikfléden fér lastbilar i modellen, nuldge, eftermiddagens maxtimme.

2.2 Prognosdr 2040

Trafikmdangderna for &r 2040 har tagits fram genom att trafikflédena for nuldget har réknats upp
till 2040-&rs trafik med hjdlp av Trafikverkets EVA-tal, daterade 2020-06-15. Dessa EVA-tal utgar
frdn basdr 2017. Eftersom matningarna frdn Trafikverket ar gjorda &r 2019 har lé&gre
upprakningstal anvants. Dessa har erndllits genom att dkningen per ar har berdknats och sedan
anvdants for att rakna fram dkningen fran &r 2019 till &r 2040. Trafikupprakningstalen aterfinns i
Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Visar de trafikupprdkningstal som anvénts fér att rékna om trafiken fill prognosdr 2040 (bld siffror). Kdlla:
Trafikverkets trafikupprédkningstal EVA, 2020-06-15.

Uppsala lén Okning per ar Okning 2017-2040 Okning 2019-2040
Personbil 1.1% 30% 27%
Lastbil 1.9% 56% 50%

2.2.1 Alstringsberdkning

I och med de nya forutséttningarna fér omrddet har trafikalstringen till och frédn omrédet réknats
om. Skillnader gentemot tidigare analys listas i Tabell 2.

Tabell 2. Nya férutséttningar gentemot tidigare analys.

Forutsdttning Tidigare siffror Nya siffror
Kvartersmarkens totala area 187 000 kvm 152 000 kvm
Andel av kvartersmarken som 60% 50%

tillgéngliggdrs foér byggnation

Dessa skillnader pdverkar uppskattningen av den totala trafikalstringen. Utdver dessa skillnader
go6rs samma antaganden gdllande typ av verksamheter i omrddet samt antal rérelser per dag
for persontrafik respektive godstrafik som férra géngen (information om hur dessa antaganden
har gjorts finnes i tidigare rapport).
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| Tabell 3 nedan sammanfattas resultaten av samtliga antaganden och skillnaderna mellan
denna och féregdende analys tydliggors.

Tabell 3. Antaganden vid alstringsberdkning.

Antagande Tidigare siffror Nyas siffror
Verksamheftstyper i omrédet Lager- och logistik (100%) = Lager- och logistik (100%)
BTA 112 200 kvm 76 100 kvm
Antal anstélida 450 300

Antal rérelser per dag och anstdlld 2 rérelser 2 rérelser
Inkommande privatbilstrafik under 45 fordon 30 fordon
eftermiddagens maxtimme

Utg&ende privatbilstrafik under 405 fordon 270 fordon
eftermiddagens maxtimme

Godstrafik under eftermiddagens 44 fordon 30 fordon
maxtimme

Inkommande godstrafik under 22 fordon 15 fordon
eftermiddagens maxtimme

Utgdende godstrafik under 22 fordon 15 fordon

eftermiddagens maxtimme

2.3 Scenariobeskrivning

Endast utformningsalternativ 1 har utretts i denna analys (in-/utfarten till det nya omradet
foridggs vid befintlig trevagskorsning). Tvd olika scenarier for alternativ 1 har sedan studerats. Det
forsta scenariot ar baserat p& antagandet om att det for lager- och logistikverksamheter ér en
anstdlld per 250 kvm BTA. Detta ger totalt 300 anstdlida vid det nya verksamhetsomrédet utifrén
de nya férutsattningarna. | det andra scenariot, kallat scenario max, har antalet anstallda
férdubblats, viket innebdr en anstalld per 125 kvm BTA. Detta har gjorts som en
kanslighetsanalys for att visa hur végndétet klarar av eft hégt rdknat antal anstéllda och den
frafikalstring som det ger upphov Hill.

Vidare har bdde férmiddagens- och eftermiddagens maxtimme studerats. D& trafikrdkningar
endast funnits tillgéngliga fér eftermiddagens maxtimme har OD-matrisen fransponerats (vénts
om) fér att erhdlla trafikflodena for formiddagens maxtimme. Det betyder att trafikfléden under
férmiddagens maxtimme ar tvart om jdmfért med trafikfldédena under eftermiddagens
maxtimme.

Tabell 4. Antal anstéllida i respektive scenario, tidigare respektive nya siffror.

Antal anstdlida

Tidigare siffror Nyas siffror
Scenario 1 450 300
Scenario Max 900 600
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3 Resultat
3.1 Effermiddagens maxtimme

Resultaten for alternativ 1 och alternativ 1 Max presenteras i Figur 3 - Figur 6 nedan.

Alternativ 1 (EM)
Fldde

Flode
« 0 to 100
w100 to 300
= 300 to 500
- 500 to 800
w— 200 to 1100
= 1100 to 10000

Alternativ 1 Max (EM)

Figur 4. Trafikflsde, alternativ 1 Max, EM maxtimme.
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Alternativ 1 (EM)
Hastighet

L2 Hastighet (km/h)
- 0to 15
w1510 30
30 to 50
o 50 t0o 70
== 70 to 120
0 03 .06 09

s

Alternativ 1 Max (EM)
Hastighet

Hastighet (km/h)
- 0to 15
e 15 00 30
30 to 50
o 50 t0 70
= 70 to 120

Figur 6. Hastighet, alternativ 1 Max EM maxtimme.
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3.2 Formiddagens maxtimme

Resultaten for alternativ 1 och alternativ 1 Max under férmiddagens maxtimme presenteras i
Figur 7 - Figur 10 nedan.

Alternativ 1 (FM)
Flode

Figur 7. Trafikfléde, alternativ 1, FM maxtimme.

Alternativ 1 Max (FM)
Fldde

Flode
« 0 to 100
w100 to 300
= 300 to 500
- 500 to 800
e 800 to 1100
= 1100 to 10000

Figur 8. Trafikfléde, alternativ 1 Max, FM maxtimme.
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Alfernativ 1 (FM)
Hastighet

Alternativ 1 Max (FM)
Hastighet

Figur 10. Hastighet, alternativ 1 Max FM maxtimme.
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4 Slutsatser och rekommendationer

Simuleringarna visar att kapaciteten dr tillrdcklig for att inte riskera att kder ndr ut till E18
samtliga scenarier, b&de under for- och eftermiddagens maxtimme.

Vidare noterades dock att trafiken som ska ut frdn bensinstationen stundtals far det svart att
komma ut pd& Jattorpsvégen i samtliga scenarier.

Viktigt att ha med i beaktning vid tolkning av resultaten &r att frafikflddena for féormiddagens
maxtimme ar uppskattade dven for nuldget, dé inga mdatningar har gjorts fér denna tid.
Formiddagens fléden har erhdllits genom att "vanda” pd de uppmatta fldédena for
eftermiddagen. Det ar alltsé mojligt att de verkliga flddena under férmiddagen skiljer sig ndgot
gentemot de som ligger fill grund f&r analysen.
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