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Foérslag

Formulera férslaget

Stockholmsvagen utgdr huvudled genom hela Balsta tatort i Habo kommun.
Sddra in-/utfarten sker genom bostadsomradet Kalmarsand.

P& férekommen anledning har detta medborgarférslag (se bilagd skrivelse Atgardsforslag for
okad trafiksakerhet (sédra in-/utfarten vag 545/840 Balsta, Hadbo kommun)) utformats da:

« trafiktatheten dkat

« tyngre fordon trafikerar mer frekvent

« hastighetskyltar ignoreras konstant

« avhjalpande farthinder inte kan betraktas som tillréackliga

« trafikincidenter dkat ex. pakorda djur, katter, mindre kollisioner, hastiga inbromsningar,
nedfallande last vid gupp etc.

Atgardsforslagen ar formulerade pa sidan 10 i skrivelsen.
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Inledning

Stockholmsvagen utgér huvudled genom hela Balsta tatort i Habo kommun.

S6dra in-/utfarten sker genom bostadsomradet Kalmarsand.

Pa forekommen anledning har denna skrivelse utformats da:

trafiktatheten Okat

tyngre fordon trafikerar mer frekvent

hastighetskyltar ignoreras konstant

avhjélpande farthinder inte kan betraktas som tillrackliga

trafikincidenter okat ex. pakorda djur, katter, mindre kollisioner, hastiga inbromsningar,
nedfallande last vid gupp etc.

Syftet med detta dokument ar att beskriva:

befintlig trafiksituation (s. 3-8) med fokus pa:
- vaganlaggning och trafik

- efterlevnad av hastighetsbegransningar

- arsdygnstrafik

vaganlaggningens brister paverkande dagens trafiksakerhet, boendemiljo och 6vriga
miljoaspekter (s. 9)

forslag till atgarder for forbattrad trafiksakerhet (s. 10).

Skrivelsen &r framtagen utifran Bostadsrattsforening Kalmarstrands forsorg och medlem perso

ar utsedd att driva drendet. nuppgi



Vaganlaggning och trafik vid sodra infarten till Balsta

Vaganlaggning

Den sodra in- och utfarten till Balsta sker via Stockholmsvagen och bostadsomradet Kalmarsand. Vid
overgang fran statlig vag (840) med max tillaten hastighet 70 km/tim till kommunal vag (545) med
maximalt tillatna hastigheten 40 km/tim. Se figur 1 (pa andra sidan 40-skylten sitter en 70-skylt). Pa
vagavsnittet mellan dessa skyltar och forsta guppet som ligger mittemot SATS Balsta sker standiga
Overtradelser av hastigheten.




Ca 250 m fran namnda skyltar ligger ett gupp med upphojt 6vergangsstalle (vid SATS traningscenter
och Kalmarsands restaurang), se figur 2.
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Det finns ytterligare ett farthindrande gupp langs vég (545) , se figur 3, och ett antal grupper med
bullerremsor som ocksa &r utslitna och fyller liten funktion, se figur 4-7.










Efterlevnad av den maximala tillatna hastigheten

Maximal hastighetsbegransning ar satt till 40 km/tim langs bostadsomradet fran sodra infartsmarket
fram till rondellen efter Fanas villaomrade.

Detsamma géller for norra infartsmarket fran Fanas fram till trafikmarket 70 km/tim efter
bostadsrattsomradet Kalmarstrand.

Den storsta problematiken beror sodra in och utfarten efter bostadsrattsomradet Kalmarstrand.
Trafiken soderut 6kar hastigheten 100 tals meter innan 6vergang till 70 km/tim.

Trafiken som kommer in fran sodra infarten sanker inte hastigheten vid dvergang till 40 km/tim utan
bibehaller 70 km/tim fram till forsta guppet i mitten pa bostadsomradet vid SATS Balsta och
Kalmarsands restaurang.

Det finns inga hastighetsnedsattande atgarder eller poliskontroller under denna vagstrackning.

Detta innebar att majoriteten av fordon accelererar fran mitten pa omradet direkt efter sista guppet for
att aka ut fran bostadsomradet soderut mot Bro.

Fran andra hallet sker ev. inbromsning, oftast kraftig inbromsning strax innan guppet i mitten pa
omradet.

Hastigheter mellan 50-90 km/tim under denna vagstrackning ar ett normaltillstand och personbilar,
tung trafik och motorcyklar beter sig alla lika.

Boende ar hanvisade till att ga 6ver Habo hus grasanlaggningar alternativt till vagen for att ta sig till
buss, bad etc...

Detta skapar en boendemiljo med hog trafikfara, som inte ar miljovanlig och med hoga bullernivaer
for boende i omradet.

Allt detta gor att BRF Kalmarstrand anser sig nddgade att agera genom denna skrivelse, och detta
innan allvarligare olycka intraffar.

Arsdygnstrafik ADT

Enligt uppgifter som &terfinns i Nationell VVag Data Bas, NVDB, visar stickprov utfért 2007 att ADT
for tung trafik &r lika med 190 tunga lastbilar.

Maétningen gjordes i matpunkten pa gransen mellan vag 545 och vég 840.

Denna matning visade att vagstrackningen hade mer &n dubbelt sa stor belastning av tung trafik (exkl.
bussar) jamfort med det normala.



Nuldgesbeskrivning av trafiksakerhet- och boendemiljo

Foljande riskkategorier och miljoaspekter kan grupperas enligt nedan.
Personsakerhet:

e Stora folksamlingar vid stranden

e Stora folksamlingar vid SATS-traningscenter

e Stora folksamlingar vid Kalmarsands restaurang
o Ettintensivt cykelliv

o Lekplatser for barn

e Strandpromenad

e  Ovrigt friluftsliv

Trafiksakerhet:

e Intensiv personbilstrafik
e Intensiv busstrafik

e Intensiv lastbilstrafik

e Veteranbilstrafik

e Motorcykeltrafik

Miljoaspekter:

e Utslapp avgaser
e Buller och vibrationer fran tung trafik
e Total negativ paverkan pa manniska och natur.

| Habo kommuns miljostrategi for att mota riksdagens nationella miljokvalitetsmal star bland
prioriterade inriktningar att kommunen ska minska utslappen och stoppa fossila utslapp fran
transportsektorn. [1]

Ett forsta steg ar att minimera tung trafik i denna typ av omrade.

Vad géller person- och trafiksakerhetsriskerna bor en 6versyn goras av hastighetsbegransningar dar 30
km/t inom végstrackningar dar stora folkmassor och barn frekventerar vagen.



Atgardsforslag for 6kad trafiksakerhet
Med syfte att minimera risker for person- och trafiksakerhet bor vaghallaren (Balsta kommun) vidta
omedelbara trafiksakerhetsatgarder.

En sammanstélining av ett flertal studier visar att gupp i medeltal minskar antalet personskadeolyckor
med ca 50 procent, och aven ger en liten minskning pa omkringliggande gator (6 procent). [2]

Anlaggningskostnad for ett farthindrande gupp upp mot 20 000kr enl. 2009 ars prisniva. Tillkommer
I6pande underhallskostnader vart tionde ar for uppna maximal effekt. [2]

Etableringskostnaden for en fast métstation (i vardagssprak fartkamera) dr ca 600 000 kronor i 2009
ars prisniva.

Till detta férekommer aven projekteringskostnader och kostnader for projektledning och
informationsinsatser. [2]

Principiellt detaljerat atgardsforslag for okad trafiksakerhet i omradet enligt nedan:

1. Ytterligare hastighetsvagmarken 70/50 placeras pa avstandet 100 meter fore befintliga
vagmarken 70/40 i riktningen mot Balsta centrum dar gransen mellan vag nr. 840 och vag nr.
545 ligger, se figur 8, markdr 1; (enligt NVDB ska det finnas en 50-stracka mellan 70 och 40-
strackan).

2. Befintliga hastighetsvagmarken 70/40 ersétts med nya skyltar 50/30, i jAmnhdjd med
befintliga skyltar 70/40 ska ett nytt gupp anldaggas, se figur 8, markor 2.

3. Efter forsta guppet pa avstandet ca 120 m i riktningen mot Balsta centrum ska ett nytt gupp till
med upphdéjt 6vergangsstalle byggas, se figur 8, markor 3.

4. Till detta bor en gangvég anlaggas som ansluter till dvergangstallet.

5. Befintliga guppet mittemot SATS Balsta ska underhallas till nyskick.

6. Befintliga guppet vid vandplats for buss 301 ska underhallas till nyskick.

7. Trafik med tunga lastbilar ska forbjudas.
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Den foreslagna stegvisa hastighetsnedsattningen stdimmer éverens med resultatet av ett flertal studier
som visar att genom inforandet av ”mellanhastighet”, d v s fran 70 km/tim (eller 80 km/tim) till 50
km/tim (eller 60 km/tim) och sedan till 30 km/tim (eller 40 km/tim) nar man en jamnare korning som
gor att hastighetsbegransningen kan efterlevas béttre.

Detta framgar av uppgifterna fran NVDB.

Bullerremsor ger ¢kat buller till omgivningen och det kan vara en bullerékning med 2- 6 decibel nar
fordonet passerar bullerremsor.

Bullerremsor bor darfor inte anldggas ndrmare bostadsbebyggelse &n 200 meter.

Detta gor att bullerremsorna inte foreslas i nya vaganlaggningen vid sodra infarten.
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Figur 8. Placering av nya gupp och hastighetskyltar vid sodra infarten i Balsta, Habo kommun.

-11 -



Referenser

[1] - Miljostrategi for ekologiskt hallbar utveckling i Habo kommun, Habo kommun,
2014-12-16;

[2] - Atgardskatalog for sdker trafik i tatort, Sveriges Kommuner och Landsting, 2009.

-12 -



	2016-454-1
	2016-454-2



